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zasoby ropy. Je tfeba také koukat na ekologickou stranku véci, diky které je dnes
vitano kazdé alternativni feSeni v oblasti pohonu motorovych vozidel.

Mé samotné feSeni se opira o stavajici koncepce, kde je i nyni stale co
zdokonalovat. Svym navrhem jsem se o takové zdokonaleni pokusil.

Princip obecného hybridniho pohonu

V principu se déli hybridni pohony na paralelni, sériové a kombinované. Sériove
hybridni pohony se pouzivaiji jiz del§i dobu u velkych dopravnich prostredku
(lokomotivy), kdy spalovaci motor udrzovany v optimalnich otaCkach pohani
generator a vzniklym elektrickym proudem jsou napajeny trakéni motory. Urcitou
nevyhodou je vznik ztrat pfi trojnasobné pfeméné energie (chemicka — mechanicka —
elektricka — mechanickd). Paralelni pohon nevyzaduje akumulovani elektrické
energie, i kdyz je v principu mozné. U sériového hybridniho pohonu se na pohonu
kol podili jak energie z elektromotoru, tak i mechanicka energie z motoru
spalovaciho. Pro tento ucel jsou tato vozidla vzdy vybavena specielnim pfevodovym
ustrojim, vétSinou zaloZzeném na principu planetového pfevodu. Paralelni pohony
musi mit zafizeni na akumulovani elektrické energie. Je tvofeno bud akumulatory Ci
tzv. superkondenzatory. Do nich se uklada elektricka energie z generatoru pfi brzdéni
generatorem a prebyte¢na energie ze spalovaciho motoru. Klasicka mechanicka
prevodovka obvykle chybi, jeji vlastnosti supluji dynamické vlastnosti tohoto
soustroji. Ovladani vykonu jednotlivych ¢asti pohonné jednotky je fizeno elektronicky
vCetné fizeného nabijeni akumulatoru a fizeni vykonu elektromotoru.

Samostatna studie

Rozhodl jsem se pro svoji studii pouzit svoji vlastni koncepci automobilu a to

v dnesni dobé tak opomijené feSeni s motorem ulozenym v pfedu a rychlostni skfiné
pred zadni napravou. Elektromotor spojeny s generatorem jsem umistil za motor a
tim jsem dosahl jednoduchym zpusobem absolutniho vyvazeni podvozku, coz je
velice dulezité pro jizdni vlastnosti vozu. Toto uspofadani pfipomina tzv. paralelni
hybridni pohon, z kterého jsem pfi navrhu vychazel. Je to nejpouzivanéjsi koncepce



a ma dost vyhod. Dale auto je obohaceno dvoji montaz baterii potfebnych pro pohon
v rezimu s elektromotorem.

» Obecné rozdéleni momentu u hybridniho pohonu
Obr1.
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Motor

Pro své vozidlo jsem pouzil jiz existujici motor Mercedes Benz 201.128

- obsah 2.5 turbo (vznétovy)
-PS 126 / 4600

- ToCivy moment 231/ 2400

- spotfeba pramér 9l

Tento motor jsem si vybral z jeho Uspornosti spotfeby paliva ku vykonu. Dale naftovy
motor ma veétsi ucinnost nez zazehovy, ktery se pouziva u téchto koncepci zejména
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pozdéji vysvétlim je kliCovym prvkem ve spojeni s elektromotorem.

Prevodove ustroji

Pouzil jsem automatickou pfevodovku s téhoz automobilu, u které jsem uprauvil
naroky na maximalni kroutici moment a dale jeji elektronické Fizeni funkci. U této
prevodovky vyZaduji aby dokazala kultivované zpracovavat kombinace hnaciho
agregatu a elektromotoru, které budou probihat neustale béhem jizdy. VeSkera trakce
je spojena v jedné ose, tudiz konstrukce je velmi jednoducha a spolehliva.

Rizeni

Rizeni a stala kontrola pohonu je zajisténa palubnim pod&itaéem, ktery vse Fidi.



UZivatel maze ménit provozni programy podle mista a zpUsobu jizdy.
Chovani pii jizdé

Pfi jizdé se vykon spalovaciho motoru vyuzZiva na pohon kol a dobijeni baterie.

Pfi pfedjizdéni je zapotrebi kratkodobé zvySeni pohonného agregatu. Pro pohon kol
se vyuziva jak vykon spalovaciho motoru, tak i vykon elektromotoru napajeného

v této chvili z akumulatoru elektrické energie.

Pfi brzdéni se pohybova energie prevadi na elektrickou pro dobijeni baterie. Kromé
toho jsou vozidla vybavena i konven¢nimi hydraulickymi brzdami, které se aktivuji pfi
prudkém brzdéni.

Dale pfi klidném rozjizdéni a klidné jizdé se zapina rezim pfi kterém se zduvodriuje
pouziti naftového motoru s turbem, ktery jak je znamo ma nejvétsi kroutici moment
po zapnuti turba a to je u mého zvoleného motoru pfi 2500 ot. Za 1 minutu.

K pfekonani neekonomickych otacek (do 2500) slouzi pravé elektromotor ktery svym
aktivovanim docili nejvyssi krouti moment pfi libovolnych otackach spalovaciho
motoru. Viz. Obr1.
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